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Malo

Vital 70-aring
pa vag mot-nya mal

Ar det vart att goras, ar det vart att goras val.
Devisen ar Malo Yachts egen. Med tanke pa
att varvet i Kungsviken pa Orust bygger cirka
25 batar om aret verkar de leva som de lar.

Text och foto Thomas Hyrén




nligt en gammal ségen l4t Olav
E Tryggvason, kung av Norge aren

995-1000, bygga ett gigantiskt
vikingaskepp. Skeppet, som doptes till
Ormen Lange, finns bland annat omnamnt
i den isldndske forfattaren Snorre Sturlas-
sons (1178-1241) verk "Heimskringla”. I
sdgnen berittas ocksd att skeppet byggdes
i Kungsviken pa Orust. Sant eller inte, det
ar svart att veta. Desto sékrare 4r uppgif-
ten att det pa 1200-talet byggdes ett stort
skepp pa Orust at en annan norsk kung,
Hékon Hakonsson.

Bétbyggeriet har med andra ord en ldng
historia i Kungsviken. Ocksé i modern tid
har den mytomspunna platsen en given
position.

- Vi firar 70-arsjubileum i ar. Till det hus
som vi sitter i nu flyttade min farmor och
farfar 1939, i mars manad. Det var efter
att farfar hade jobbat i gruva och varit pa
sjon négra ar som de flyttade hit. Min pap-
pa foddes ocksa 1939, hir i det har huset.
S& vi sitter i ett kok som varit med om lite
tidigare batbyggargenerationer ocksa, kan
man siga. Pa den tiden var det naturligtvis
bara tribatar, det fanns ju ingenting an-
nat. Det var ju samma &r som kriget brot ut
sd det var sékert jakligt tuffa tag pd manga
sétt, sdger Lars Olsson, Mal6 Yachts vd och
batbyggare i tredje generationen.

Om du kommer bilvigen till Kungsviken

50

ar det, oavsett om du kommer frén Henan
eller Ell6s, latt att glomma att Orust
faktiskt dr en 6. Vagen slingrar sig fram
genom ett bordigt och kuperat jordbruks-
landskap, avbrutet av en och annan skog-
beklddd bergsknalle i stadig bohusldnsk
granit. Graniten vilar liksom Kungsviken
pa sina skatter. Under en period frén slutet
av 1800-talet och till mitten av 1930-talet
brots det faltspat och kvarts. Faltspaten
frén gruvorna pa Orust skeppades vidare
till Tyskland och den tyska porslinsindu-
strin och kvartsen skeppades till Pors-
grund i Norge.

— Det var manga som jobbade i gru-
vorna. Kanske hade de det som deltidsjobb
samtidigt som de var bénder med nagon
eller ett par kor och kanske en hést. Det
var ett kombinationssétt for att Gverleva
helt enkelt, berattar Lars Olsson. Att bygga
batar vid sidan om var ett sétt att forsoka
fa in lite kontanter, medan jordbruket var
ett sétt att fA mat pa bordet. Det var nog
egentligen aldrig négot 6verflod, men det
var heller aldrig ndgon direkt nod, vad jag
kan forsta.

Mal6 Yachts &r inte det enda varvet pa
Orust som &r sprunget ur denna sméska-
liga batbyggartradition. Just Kungsviken
och dess ndrmsta omgivningar ar oomkull-
runkeligt fritidsbtens vagga.

— Min farfar hade fem-sex anstéllda som

mest, och hir pé varvet producerades allt
frén lotteribatar at Lions under kriget och
det byggdes ocksa en hel del Bohusjullar
pé 16-17 fot och cirka 150 Folkbatar, sager
Lars Olsson.

1943, fyra ar efter Malovarvet, eta-
blerade sig dven den likaledes kinde
batbyggaren Harry Hallberg i Kungsviken.
I mitten av 1960-talet hade Hallbergs
varv vuxit ur sina lokaler och ett nytt varv
byggdes i Ellos. I samma veva 6vertog en
viss Christoph Rassy det urvuxna varvet
i Kungsviken. Ett par ar senare kom han
dven att 6verta Hallbergs i Ell6s, vilket
blev startskottet for Hallberg-Rassy. Aven
Najad, i dag beldget i Henan, startade
sin verksamhet i Kungsviken 1967 under
namnet Kungsviken Marin.

— Har fanns ju dven nagra trabatsbygga-
re som pa den tiden var véldigt kinda. Det
var Gosta Johansson som holl pd mer med
yrkesbatar och s var det Torbjorn Larsson
som var mer inne pa fritidsbétsbiten. Och
ja, de var ju fodda hér, sager Lars Olsson.

Det var Lars pappa och farbror — Bo
och Orvar Olsson — som lade grunden
till dagens Mal6 Yachts. 1958-1959 drog
bréderna igdng batbyggeri i egen regi och
jobbade parallellt med sin far. De forsta tio
aren var Olsoner Batbyggeri AB i huvud-
sak sysselsatta med legotillverkning som
underleverantorer it andra batbyggare.
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Men sd 1969 var det dags for den forsta
egna baten, Mal6 50, dopt efter den nér-
liggande 6n med samma namn — som dven
Evert Taube odddliggjorde i sina visor. Ba-
ten, som var pa 37 fot och den forsta som
inte byggdes i trd utan i det nya materialet
glasfiber, blev dels en veritabel succé, dels
var hon startskottet for Malovarvet som
bétbyggare i eget namn. De foljande tio
aren tillverkades totalt 140 Malo 50.

Vin av ordning funderar kanske pé vad
siffran 50 i namnet betyder, d& hon var 37
fot. Forklaringen &r enkel, och for tiden
vanlig.

—Det var 50 kvadratmeter segel i kryss-
stéll. Vind6 (ocksa fran Orust) hade lika-
dana beteckningar pa Vind6 50 och Vindo
32. 1974 kom var Mal6 40, dopt pa samma
vis. Sedan 6vergick den beteckningen till
meter i stallet, och d& kom den modell-
grupp som hette Mal6 106, Mal6 116 och
Malo 96 och sa vidare. Och sd korde vi pa
dnda fram tills vi bérjade exportera till
England. De hade svart fér det har med
meter, det skulle vara fot.

GEDIGET HANTVERKSKUNNANDE
Under den andra halvan av 1980-talet
doptes till exempel den 9,60 ldnga Malo
96 om till Mal6 96,33 for att blidka den
véixande kundskaran pa de brittiska darna.

Den lavinartade efterfrgan, inte minst
i England, vittnar forsaljningssiffrorna for
Malo 40 om. Fran lanseringen 1974 och de
foljande tolv aren tillverkades inte mindre
&n 350 batar.

Aven om den gamla tidens skrovmate-
rial, tré, gick i graven med Mal6 50:an sa
fortsatte Lars Olssons pappa och farbror
att bygga sina plastbatar pa samma vis
som man tidigare byggt sina trabatar. Med
en stor portion kdnsla kombinerad med
ett gediget hantverkskunnande. Invanda
rutiner dndrades inte bara for att skrovma-
terialet var nytt och annorlunda.

—Det var ju varvet, eller farsan och hans
bror, som bestdmde att: ”Det hér ska en
bat innehélla, den ska vara si och sa lang,
den ska vara si och sé bred och vi vill ha
det hér stuket.” Det var ju pa det séttet du
kunde prégla dina egna produkter. Sedan
tog de hjélp utifrdn med hallfasthetsberik-
ningar och, ja, alla berdkningar.

Deras metod att bygga béatar, med lika
delar sunt fornuft, rutin och kéinsla, var
i bruk i ytterligare drygt 20 ar, fram till
1990. Det var nir Malo 42 borjade pro-
jekteras som varvet, enligt Lars Olssons
historieskrivning, kom till ett vigskal.
Efter att i drygt 50 &r ha forlitat sig pé sitt
eget kunnande tog Mal6varvet for forsta
géngen hjalp utifran. Konstruktoren Leif
Angermark kontaktades, vilket i sin tur
ledde till att Hasse Leander — som var an-
stalld av Angermarks bolag — kom p4 be-
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sok till Orust, Kungsviken och Mal6varvet.
Ett omvélvande besok for alla inblandade

parter, skulle det visa sig.

— Hasse kom hit till oss, och han tyckte
att Orust verkade vildigt trevligt. Sa han
flyttade ockea hit ut, och bodde har anda
fram tills han dog férra sommaren, berét-
tar Lars Olsson. Han blev anstélld hir pa
varvet. Och det var naturligtvis en enorm
tillgéng for oss att ha honom hér.

Lars Olsson rankar Hasse Leander, som
med tiden blev en god vén, som en av
landets duktigaste segelbatskonstruktorer.
Forutom en outsinlig kalla till kunskap
inom bétbyggerihantverket sdg han ocksa
till att styra upp verksamheten. Det blev
ordning och reda pa varvets alla ritnings-
underlag. Hasse Leander vigde sitt liv at
att konstruera segelbétar, konstaterar Lars
Olsson.

— Hasse var en otrolig tillgdng. Han hade
koll pé allt. Men det var ocksé hans liv.
Han hade ingen familj och han brydde sig
inte om nagonting annat dn batar. Han
hade koll nér det géllde alla bitar — kon-
struktion, regler, vad som hade gjorts och
inte gjorts och om det holl eller inte holl
och sé vidare. Jag kan nog séga att det han
inte hade reda p4, det var det egentligen
inte vért att ldgga ned ndgon tid pé heller.
Och 4ndé var han en vettig kille att prata
med, han var jordnéra.

Enligt Lars Olsson forkovrade sig Hasse
Leander 16pande dels genom facklittera-
tur, dels genom att lasa allt han kom 6ver
som rorde marin business. Pa s vis holl
han sig uppdaterad om de senaste trender-
na och rénen. Och nérhelst ndgon kund
ville forsoka knappa honom pé nisan s
var han redo att ta diskussionen. Oavsett

SVENSKA VARV

Varvets batbyggare behs-
ver 2000 till 5000 timmar,
 beroende pa modell, fér
att fardigstalla en bat.

deras argument sa tror inte Lars Olsson
att det var ndgon som nagonsin lyckades
gd vinnande ur en diskussion med Hasse
Leander.

DOG PA SIN POST

Hasse Leander var 66 &r gammal nér han
gick bort. Aven om han hunnit kvala in
som pensionir sa ville han inte stimpla ut
och ldmna varvet.

—Han hade inte tankt ldgga av med
detta. Jag och Hasse satt, jag tror det var
vid det har bordet, séger Lars Olsson och
nickar mot fikarummets furubord, och
pratade just om pension, da nir han nér-
made sig 65 ar. Och han sa till mig: "Lars,
jag vill inte hora det ordet en géng till. S&
lange du inte séger att jag inte ska vara har
langre sd kommer jag att vara har.” Och sa
sa han en grej till med glimten i 6gat, for
glimten i 6gat, det hade han. "Det slutar
nog sa att du bar mig ut hérifran med
benen fore.” Och precis sé slutade det, han
dog pa sin post.

Det var absolut inte sjélvklart for Lars
Olsson att fora familjetraditionen vidare
och gé i sin pappas och farfars fotspar.
Men med tiden bade vixte han upp och in
i foretaget.

— Farsgubben var véldigt, véldigt bra pa
det sattet att han aldrig hindrade oss ifran
nagonting. Vi fick prova pa allt, framfor
allt fick vi jobba hur mycket vi ville, och
det blev vildigt mycket jobb ocksa. Det
ar det forresten fortfarande, men pa ett
helt annat sétt. Och det var aldrig s att:
”Nej, det ar ni fér sma for att gora” och sé
vidare.

Lars beréttar att de gavs stora friheter att
gora vad de ville bade i verkstaden och i
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hamnen. Om pappa Bo trodde att de fixade
vad de holl pa med sé fick de héllas. Sjalv
ar han lite tveksam till om han skulle lata
sina egna barn hérja fritt pd samma vis
med maskinparken i varvets snickeri.

—Jag vet inte hur gammal jag kan ha
varit nar vi kérde ner bétar till hamnen,
hingde dem i kranen, bottenmalade och
sjosatte, men det var knappt tvasiffrigt
egentligen. Vi var kanske tio—tolv ar och
nadde knappt ned till pedalerna pa lastbi-
len eller 6ver ratten. ”"Ta det lugnt bara”,
sa farsan, “och ténk er for vad ni gor”.
Likadant var det med bandsagen, men jag
har alla fingrar kvar, sdger han med ett
snett leende.

NUTIDA KULTURBARARE

Att ha fatt vixa upp pa Malovarvet och
tidigt ha tagit del i batbyggeriet har gett
Lars Olsson kunskaper om hela processen
som han har en oerh6rd nytta avidag i sin
roll som vd.

- Sjalvfallet ar det s&. Det var ju ocksa
nagot som farsan sa till oss: ”Ska ni ndgon
gang ta over ett sddant hir foretag si gil-
ler det att ha gatt igenom alla stadier. Och
det ar valdigt svart att styra folk genom
teoretiskt tdnk, utan se till att gora det
sjélva, da vet ni vad ni pratar om.” Det har
varit valdigt viktigt, oerhort viktigt, sdger
Lars Olsson.
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, snyggt och latt-

ott. | vissa utrymmen
anvénder Malé kompo-
sitmaterialet Corian.

att fa med integrerad badplattform
eller i standardversion. Kundens
Gnskan avgor.

Som tredje, kanske till och med fjirde
generationens batbyggare i Kungsviken
skulle nog somliga vilja utndmna Lars
Olsson till en nutida kulturbarare. Han
protesterar inte, men séger samtidigt att
han inte kénner négra skyldigheter att
fora Orusts batbyggartradition vidare. Till
det har spelreglerna dndrats alltfor mycket
jamfort med tidigare generationer.

—Tja, det &r klart, ansvar och ansvar.
Det &r sd mycket annorlunda idag. Jag
menar, det ar sé fruktansvart sarpréglat
och det &r sd mycket andra grejer som ska
stamma in, det var sdkert s forr ocksa.
Allts4, att driva ett batbyggeri idag, det &r
en ganska bred verksamhet. Det 4r ju inte
sd att vi tillverkar en produkt till ndgon
och sa séljer vi den och trycker lager-
hyllorna fulla. Utan du 4r ju med ifrén
tdnkandet: Hur ser framtiden ut? Vad &r
det vi behover ha fram pd marknaden, och
nér? Och du ar med hela vigen i framtag-
ningen av nya batmodeller. Sedan ska de
tillverkas och de ska ut pa marknaden, det
ska fungera, det ar After sail, det &r hela
den biten — och sa behovs det ett aterfor-
séljarnét. Det 4r en enorm apparat idag
jamfort mot forr, som jag sa inledningsvis,
nar kunden kom till batbyggaren och
fragade: "Kan du bygga mig en 35-fots
segelbét?” och farsan eller farfar kunde
svara: ”Javisst.”

I dag tillverkar Mal6 fyra olika model-
ler fran 37 till 46 fot. Och har man négon
géng under de senaste 30 aren sett en
Mal6 rader det inget tvivel om ursprunget
for de batar som lamnar varvet 2009.

Det ar klassiska, svepande linjer i skrov
och dacksoverbyggnad. Den patenterade
targabagen finns dir och detaljfinishen
pa alla snickerier haller typisk Orustklass.
Det allra mest sldende &r att Malobatar-
nas forskepp, stick i stdv med ménga av
dagens moderna segelbatar, fortfarande
har ett 6verhdng. Och nér Praktiskt Bata-
gande hivdar att Mal6 Yachts borgar mer
for tradition 4n innovation nickar Lars
Olsson.

—Innovation, det ar ett ganska stort
begrepp i och for sig. Men sjélvfallet &r det
innovation men ocksa mycket tradition i
vara bétar, ja.

VO60-konceptet, som sedermera har
ersatts av VO70 i Volvo Ocean Race, dter-
speglas i varierande grad, med spikrakt
forskepp och extremt breda och bariga
akterskepp, i allt fler fritidsbatar. Ett form-
sprak och en mall som Mal6 inte &r stopt i.

—Nej, det &r vi inte. Sedan om man
kallar det innovation, jag vet inte det. Det
kan man diskutera..., sdger han med ett
tonfall som skvallrar om att det lar dréja
innan Malo slér in pa det sparet.
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VAD AR PA GANG?

Vad som &r pa gdng designmassigt for
Malos kommande modeller vill inte Lars
Olsson avsldja. Det enda han undslip-
per sig 4r att epoken Leif Angermark och
Hasse Leander ju kommit till vigs dnde.

—Vad som kommer framgent, det blir
en annan konstruktor pa det, &r allt han
siger.

Egentligen ar det réatt remarkabelt att
Orust, med knappt 15000 invanare, 4r
hemvist for en handfull varv som alla byg-
ger fritidsbéatar av varldsklass. Samtidigt
tror Lars Olsson att den framsta forkla-
ringen till att 6ns varv kapat at sig en s
stor del av marknaden 4r just méngfalden.
Malo Yachts hade inte varit vad det ar utan
Najad och Hallberg-Rassy runt hornet.

— Absolut, jag tror inte ndgon av oss ha-
de funnits kvar som enskilt varv om vi inte
hade haft en tidig konkurrenssituation.
Det har hela tiden gallt att bli béttre och
béttre. Och det géller allt ifrdn konkurrens
om personal till konkurrens om kunderna.
Du séger sjalv att Orust har en sarpragel,
och det ar inte for inte. Det dr idogt arbete
som ligger bakom den sérprégeln.

Lars Olsson sticker inte under stol med
att han betraktar de 6vriga Orustvarven
som konkurrenter. Men det 4r pd samma
géng valdigt bra kollegor. For det ar till-
sammans som de hjélpts at att sétta Orust
pa kartan. Det ér inte minst Oppna Varv
ett bevis pa. Inledningsvis var det Najad
som holl 6ppet hus pa sitt varv. Efter hand
fick de 6vriga varven pétryckningar fran
sina kunder om att f6lja Najads exempel.
Och idag har Oppna Varv vuxit till ett jit-
tearrangemang i branschorganisationen
Sweboats regi. Arligen lockar tillstall-
ningen hundratals utstéllare och drygt
20000 besokare till Orust och hamnarna i
Kungsviken, Ellos och Henén.

—Ibland forlorar sékert vi ndgon kund
till nédgon av de andra och ibland férlorar
de till oss och sé vidare. Det &r ge och ta
hela tiden. Men den totala effekten ar na-
turligtvis att det &r en stor dragningskraft
till Orust. Och det &r det viktiga.

Aven inredningsméssigt haller Malé fast
vid den stolta Orusttraditionen. Det dr
mycket trd — mahogny — som kanske fram-
for allt tilltalar en dldre och mer konserva-
tiv malgrupp. Och det ar ingen slump.

—Den typiska Mal6dgaren &r nog i
40+-aldern, héller en vildigt 1g profil, &r
kvalitetsmedveten ut i fingerspetsarna och
har stenharda krav bade pé After sail och
pa produkten som sddan. De vet vad de vill
ha. Det &r samtidigt en "low key-person”.
Han &r inte den som skriker mest i Sand-
hamn, séger Lars Olsson, dterigen med
ett snett leende. Sddan &r nog den typiske
Malbédgaren.

- Jag tror ocksé att det &r personer som
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inte vill kasta bort ndgra pengar. Det 4r
mycket pengar man investerar, men det
ar ocksa s att en vacker dag kanske man
ska byta, eller rent av gé i pension fran
sjolivet. Och da vill man veta att man har
en produkt som stér sig.

Den stolta hantverkstraditionen som
varven pa Orust representerar har sitt pris.
Det ar kostsamt. Men det dr samtidigt den
exklusiva helheten som en Malo represen-
terar som hittills har gett varvet dess rykte
och position som tillverkare av stabila
langfardsbéatar. Den dag Malo bérjar
tumma pa sin sérart dr varvets dagar nog
snart raknade, tror Lars Olsson.

— Det ar vildigt mycket hantverk, och
jag tror att det ar viktigt att det sa forblir.
Vi méste sarskilja oss pa ndgot satt fran de
massproducerade, billigare produkterna
som naturligtvis gar att ”sl& ihop” pa ett
mycket, mycket billigare satt. Den dagen vi
inte klarar det langre, da &r vi borta. Vi gor
valdigt bra produkter. Det ar inte virldens
billigaste batar (priset fér en Malo borjar
pa 2,9 miljoner), men det &r otroligt
bra produkter. Men om vi inte klarar att
behélla den nivin utan gir samma vig
som manga andra av de hir storproducen-
terna, vad finns det d& for anledning for
kunderna att kdpa en svensk produkt?

I dagsldget uppgér MalGvarvets perso-
nalstyrka till cirka 35 man, som snickrar
ihop cirka 2425 bétar per ar. Fran det att
ett tomt skrov, tillverkat av Technofibre
i Lysekil, baxas in i ett av de sex facken i
Mal6varvets bathall gr det at ett antal
mantimmar innan slutresultatet kan sjo-
séttas i Kungsviken, berattar Lars Olsson.

— Vi gor ju all trdinredning har, fran
stock till firdig bat. Fér var minsta bat
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a vid_sida men inget I6pande
bangd: Malovarvet la_gger stor vikt

ligger arbetstiden ndgonstans runt 2000
timmar, och upp till ndrmare 5000 timmar
for den storsta. Vi gor mycket kundanpass-
ningar och sé vidare, sa det ar klart att det
kan fluktuera lite grand.

Skrovet pé alla Mal6batar ar hand-
upplagt. Och i stéllet for PVC-skum som
distansmaterial i dess sandwichkonstruk-
tion anvénds balsatra. Detta eftersom
man anser att det ger det ger skroven en
overlédgsen styrka och styvhet. Det ar en
metod som dr ritt ovanlig 2009.

—Det finns vissa som gor det fortfa-
rande. Det dr vi och det &4r Nautor’s Swan
som kor det. Men jag tror att vi var forst, i
alla fall pa den hér 6n, med sandwichkon-
struktion. Och vi har véldigt, vildigt goda
erfarenheter av balsa. Balsa dr ett enormt
bra distansmaterial. Det dr Gverlagset allt
annat, skulle jag vilja sdga. Men sedan &r
det mer handpaldggning, du kan inte fa
nagra skalfordelar av metoden, det 4r one-
off varje géng.

TARGABAGEN ETT MASTE

Men den enskilda detalj som gor en Malo
till en Mal6 4r 4nda targabdgen over
sittbrunnen. Konstruktionen har snart
héngt med i 30 &r, och i dag 4r badgen en
sé sjalvklar del av varvets identitet att den
inte gar att Gverge.

—Nej, idag gor det inte det. En Malo
ska ha en targabdge, sdger Lars Olsson
bestamt.

Aven om bigen hingt med i tre decen-
nier dok den upp redan i slutet av 1950-ta-
let pa en Neptunkryssare.

—Det var en kund som helt enkelt ville
ha ett féste att vila sin bom pé. Och da
tillverkade mina forfader en lamellimmad
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| drygt tre decennier har
targabagen gett Malds
batar ett eget form-
sprak.

bage till biten vars enda uppgift var att
lagga bommen pé. Men det var nar Malo
116 togs fram i borjan pé 1980-talet som
den tanken kom tillbaka.

Targabdgen har ménga fordelar, anser
Lars Olsson. Dels ar det enklare att géra
sittbrunnen mer ergonomisk, dels mini-
meras risken for kldmskador eftersom
storskotet dr placerat uppe pa bagen, och
det &r egentligen den storsta vinsten.

— Det r, det maste vara, en valdigt stark
konstruktion. Vi har lart oss en hel del.
Den generation vi har i dag, jag vet inte
hur ménga vi gjort men det &r i alla fall
tvasiffrigt, och naturligtvis har den forfi-
nats och forbéttrats hela vigen. Men den
ger ocksa ménga andra fordelar, den ger
en kapellméjlighet som fa andra har idag.

Trots targabagens manga férdelar ar det
ingen annan tillverkare som har snott idén.
Och kanske beror det pa att det vore sé up-
penbart vem det var som blivit bestulen.

—Det &r ju en sé framtrddande grej, s&
det ar klart att kopierar du den har du lik-
som bundit ris 4t din egen rygg, kan man

Maloé 50 Malo 40

Loa: 11,10 meter Loa: 9,55 meter

Lvl: 9,00 meter Lvl: 8,50 meter
Bredd: 3,35 meter Bredd: 3,05 meter
Deplacement: 7,2 ton Deplacement: 4,6 ton

Kolvikt: 3,2 ton Kolvikt: 2,0 ton
| produktion: 1969-1980 | produktion: 1974-1986
Ritad av: Olsdners Batbyggeri AB Ritad av: Olsdners Batbyggeri AB

Mald 42 Mald 43/Malé 43 Classic

Loéa: 13,15 meter Loéa: 13,04/13,39 meter

Lvl: 10,60 meter Lvl: 10,80 meter

Bredd: 3,99 meter Bredd: 3,97 meter

Deplacement: 13,8 ton Deplacement: 11,3 ton

Kolvikt: 5,5 ton Kolvikt: 4,2 ton

| produktion: 1991-2002 | produktion: 2001-

Ritad av: Leif Angermark/Hans Leander Ritad av: Leif Angermark/Hans Leander
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Malo 116

Loa: 11,60 meter

Lvl: 9,40 meter

Bredd: 3,65 meter

Deplacement: 7,5 ton

Kolvikt: 3,3 ton

| produktion: 1980-1990

Ritad av: Olsdners Batbyggeri AB

Mal6 46/Mal6 46 Classic
Loa: 14,20/14,65 meter

Lvl: 11,65 meter

Bredd: 4,12 meter

Deplacement: 14,1 ton

Kolvikt: 5,5 ton

| produktion: 2005—

Ritad av: Leif Angermark/Hans Leander
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séga. For mycket gér ju att kopiera, men den biten &r inte sa l4tt
att kopiera. Dessutom ska du ha en sittbrunn, hela konstruktionen
ska vara anpassad till detta. Du ska ha en hyfsad stdhojd, du ska
kunna se 6ver, du ska kunna se under. Det ska hanga ihop. Sargar
och déck ska vara starka nog att fista bagen i, och sé vidare. S&
det &r inte vilken bat som helst som du kan ta och gora detta p4,
som tur &r, sdger Lars Olsson.

I dagsléget har Mal6-familjen fyra medlemmar i storleksord-
ningen 37, 40, 43 och 46 fot. Det finns nya modeller runt hérnet.
Niér de &r redo for dagens ljus aterstar att se.

— Det véntas tillokning. Det kommer en storre bat som blir 54
fot. Det &r lite svart att siga om ndgon plockas bort. Det &r sé att
den hir “rangen” ska leva hela tiden och det &r valdigt svart att
alltid hélla fast vid ett antal batar eller ett antal modeller, utan
lite grand &r det marknaden som bestdmmer det ocksa. Sjalvfal-
let dr det sa att skulle vérlden vara perfekt skulle man ha bétar
frén 26 fot upp till 100, men s &r det ju inte riktigt, utan man far
bestdmma sig fér var man vill ligga ndgonstans.

Miljén 4r en friga som blir allt viktigare. Aven om Mal® till-
verkar segelbétar s slar sig inte varvet till ro med det. Just nu ar
varvet involverat i ett projekt dar en Mal6 46:a férses med den
allra senaste spjutspetsteknologin. Nyligen beviljades projektet,
som dopts till Hymar, EU-stod pé tva miljoner euro.

— Det dr en amerikansk kund vars béat ska fa hybriddrift, och
jag tror att det kommer stort. Sedan tror jag inte att det kommer
att sld igenom rakt 6ver en hel produktion, men jag tror att folk
dr mer medvetna om att miljopaverkan ar négot viktigt. Jag tror
ocksa att det blir svarare rent politiskt att kéra runt med stora
tunga motorbatar till exempel och bade dra upp sjoé och brdnna
olja for ndgot som bara ar noje. S4 jag tror att segelbatsbenet har
en bra framtid, sdger Lars Olsson.

Hantverkare / i -
a S I .

ombord..

Teakdack, vindruta och targa-
bage. Tre sdkra kdnnetecken pa
en bat fran Kungsviken.

SVENSKA VARV
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