Har “utvecklingen” gitt for lingt?

I senaste numret (april 2009)
av Yachting World finns en del
intressant ldsning. Robin Knox-
Johnston skriver i sin kronika
om haverierna 1 Vendée Globe
och Volvo Ocean Race. Han
konstaterar att 1 startfiltet 1
Vendée fanns 8 batar byggda
fore 2004. Av dessa fullfoljde 6.
Men av de 22 batar byggda efter
2004, lyckades endast 5 fullfdlja.
En av dessa fick dessutom segla
sista biten utan kol! S& det &r i
stort sett “hogbudget”-projekten
som misslyckas. Man kan som sir
Robin, inte 14ta bli att fraga sig vad
som har gitt snett ndr dessa batar
helt enkelt gar sonder pa 16pande
band, trots att de ar konstruerade
for uppgiften att segla runt jorden 1
de tuffaste av farvatten.

Under den 4:e etappen av Volvo
Ocean Race, mellan Singapore
och Qingdao var det endast 3 av
7 startande som lyckades fullfolja
etappen utan avbrott. Den 4:
e - Ericsson 3 - lyckades till sist
komma i mal efter att ha reparerats
1 Taiwan. Detta efter att hela
forskeppet spruckit och baten varit
ndra att sjunka. Resten av flottan
far 1 bésta fall repareras och sedan
aka lastbat till Rio for de sista
etapperna. Béatarna gick sonder
under hard vind och stark strom
vaster om Filippinerna.

Aven om det naturligtvis ir sé att
dessa batar dr fullproppade med
moderna finesser och kénsliga
“high-tech”-konstruktioner, ar det
oroande att sdpass ménga drabbades
av strukturella skador i1 skrovet.

Litet ldngre fram i samma tidning
finns en artikel: “A brutal leg to
China” om just den 4:e etappen av
Volvo Ocean Race, samt en artikel,
“Broken by Design?” som i detalj
beskriver vad som hidnde med
batarna bade dir och under Vendée.
Det far mig att tdnka pa hur moderna
familjesegelbatar byggs numera.

Manga av varven har tagit efter
mycket av konstruktionstdnket fran
extrema havskappseglingsbétar. Sa
liten vit yta som mojligt. Flackt
forskepp och platta bottnar med en
djup kol med bulb och med minimal
anliggningsyta mot skrovet, stort,
djupt frihdngande roder.

Alla som seglat en sddan modern bat
1 grov havssjo, helst pd kryssbog,
vet hur utomordentligt trottsamt
det ar. Det platta forskeppet danger
ned med en duns i varje vagdal. Allt
som inte sitter fast hoppar omkring,
en del av det som sitter fast lossnar
och hoppar omkring. Den som
forsoker std och laga litet varm mat
till beséttningen, far omkring som
en vante i koket, maten far omkring
over hela pentryt och det &r Iitt
att hela eller delar av beséttningen
ledsnar och bara vill &ka hem.

Jag har stétt och pratat med folk pa
ett smabdtsvarv som fatt i uppdrag
att reparera en ganska ny bat, vars
forskepp borjat delaminera efter
en transportsegling Over soddra
Ostersjon fran Tyskland. Den béten
hade inte utsatts for mer &n “normalt”
déligt vader med kulingvindar och
ritt grov sjo.

Men dess platta forskepp hade
inte statt emot pafrestningarna
av att oavlatligt drimmas ned 1
vigdalarna. Sddana batar ger sig
intet ont anande “familjeseglare” ut
1 pd oeandverseglingar, i bésta fall
1 ARC 1 simsta fall pd egen hand,
helt utlimnade 4t sig sjdlva och
elementen. I batar som dels trottar
ut besittningen och gor att beslut
som fattas paverkas av trotthet och
stress pga en jobbig miljo ombord.
I batar som maste vara synnerligen
rejalt byggda for att klara
vidrets pafrestningar. Ar de nya,
massproducerade, kostnadseffektivt
byggda bétarna det?

Jag forsoker segla 1 “daligt” vader
sd ofta jag kan. Det ar ett sitt for

mig att trdna. Ett sétt att forbereda
mig for lingre seglatser, i fOrsta
hand over Nordsjon och sedan
langre. Jag sitter dér 1 sittbrunnen 1
var Mal6 och imponeras hela tiden
hur mjukt och fint hon tar den grova
havssjon. Hur det djupa forskeppet
skir genom véagorna. Visserligen
kan jag fa kdnningar av sjosjuka i
den mjuka sugande gungningen,
men jag slipper det hirda slaendet
och dunkandet som jag upplevt
t.ex. pa charterbatar i Medelhavet
ndr man stangar sig fram Over ett
vresigt hav. Ndr man blir sa trott 1
huvudet pa ovésen, skrammel och
att ddngas ned i1 vdgdalarna att man
bara léngtar efter att g i land.

I var Malo léngtar jag aldrig i
land.

Visst, jag blir omseglad av
batar av nyare arsmodeller, men
ndr jag sitter dir och seglar i
kulingen &ver ett oroligt hav
dir viagbergen tornar upp sig
omkring mig, funderar jag pd om
det inte alltid kommer att finnas
en marknad for nyproduktion av
batar med Mal6’s mer beprovade
konstruktionsfilosofi. Bétar som
héller. Batar som inte trGttar ut
besdttningen. Bitar som gor att
man inte ldngtar till land utan till
horisonten...
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